




Min 20% autoverkeer tegen ?
De afgelopen zomermaanden konden we weer aan den lijve 

ondervinden hoe het moet zijn om in een stad te leven met 

minder auto’s. Het regeerakkoord herneemt de fameuze 

doelstelling van 20% minder verkeerslast ten opzichte van het niveau van 

2001. Nergens lezen we wanneer de regering deze doelstelling wil bereiken. 

De opstellers van het laatste gewestelijk ontwikkelingsplan (2002) dachten 

dit te bereiken tegen 2010. Dat is volgend jaar. Driewerf helaas. Terwijl 

Brussel blijft kreunen onder files, dubbel- en wild geparkeerde auto’s, lawaai 

en luchtverontreiniging realiseerde  Parijs (lichtend voorbeeld voor veel 

Franstalige politici) een daling van de verkeerslast met 20% in zeven jaar tijd. 

Ze doet dit door massale investeringen in hogere frequenties van bus, tram 

en metro en een radicale herverdeling van de openbare ruimte. Gemengde 

bus- en fietsbanen en nieuwe tramlijnen à gogo daar in de lichtstad. Tegelij-

kertijd ontmoedigt een doorgedreven parkeerbeleid de Parisiens hun auto 

te nemen. Gratis parkeerplaatsen op het werk worden geleidelijk afgeschaft 

en de tarieven in handelskernen zijn niet van de poes. Het parkeerbeleid in 

Brussel staat nog in zijn kinderschoenen en heeft af te rekenen met achter-

hoedegevechten door lokale baronnen. Een andere naburige hoofdstad, 

Londen, realiseerde met zijn congestion charge ook een vermindering van de 

verkeerslast met 20%. Het Brussels regeerakkoord wijdt slechts één 

zinnetje aan de eventuele invoering van een stadstol. En nog eentje aan 

overleg met de andere gewesten over slimme kilometerheffing. We vrezen 

dus dat er deze legislatuur hoogstens nog wat verder studiewerk uit de bus 

zal komen.

to Bilc or not to Bilc ?

De hele discussie rond de inplanting van 

het logistiek centrum het BILC op de 

terreinen van Thurn & Taxis legt een 

belangrijk manco in Brussel bloot: de afwezigheid van 

een visie op de bevoorrading van de stad. Over het BILC 

zegt het regeerakkoord zeer weinig of het moet deze 

enigmatische zin zijn: “het bestaan van een logistiek 

platform is noodzakelijk voor de economische ontwik-

keling van het Gewest in het kader van een globale 

strategie voor het goederenvervoer in Brussel.” 

Betekent dit een opening voor de zoektocht naar een 

nieuwe locatie ?  Dat is buiten de waard van Françoise 

Dupuis gerekend. Als laatste wapenfeit reikt ze midden 

in de zomervakantie nog een bouwvergunning uit aan het 

project van het BILC. Geen paniek echter. De nieuwe 

regering moet zich nog uitspreken over het beroep dat 

milieuverenigingen en omwonenden inspanden tegen de 

milieuvergunning. En zonder milieuvergunning kan het BILC 

zijn biezen pakken. Toch op die locatie. Gezien het aantal 

tegenstanders van het project in de nieuwe regering, zijn 

we alvast vrij hoopvol dat de nieuwe regering de milieu- 

vergunning zal weigeren.

Voor de rest lezen we opnieuw aankondigingen van overleg 

en studiewerk om de goederenstroom beter te kanalise-

ren in Brussel. 

fietsvertier in ’t vizier ?

De VGC wil “ideeën tot leven brengen”

De fiets is in Brussel het symbool geworden 
van een andere mobiliteit. De vorige 
regering stak veel middelen in de promotie 
van de tweewieler. De voorbije zomermaan-

den was de fietser  alvast duidelijk aanwezig in het 
straatbeeld. Alleen zijn we nog ver verwijderd van de 15% 
fietsers die oud-minister Pascal Smet mogelijk achtte. 
Daarvoor moet nog een hele hoop net-geen-dagelijkse- 
fietsers overtuigd worden. Dat doe je door overtui-
gende infrastructuur en een doortastend flankerend 
verkeersveiligheidsbeleid. In het regeerakkoord is er 
weinig nieuws onder de zon: een herbevestiging van een 
snelle realisatie van de gewestelijke fietsroutes en waar 
mogelijk gescheiden fietspaden, het stokpaardje van 
Groen!. Een principe dat wij ook huldigen om de minder 
assertieve fietsers over de streep te trekken. Alleen 

betekent dit keuzes maken: parkeerplaatsen en 

rijstroken schrappen of versmallen. Benieuwd of het 

duo Grouwels-De Lille een krachtdadige tandem 

zullen vormen om de gemeente en sommige leden 

binnen de nieuwe regeringsploeg hiervan te overtuigen.

Dat is alvast de leuze van het regeerakkoord. Een 

mooie ambitie rond 3 uitgangspunten: bruggen 

bouwen, duurzaamheid en een VGC-overheid die 

mensen verbindt. Spijtig genoeg blijven deze 

ambitieuze basisprincipes vrij vaag. 

De VGC neemt zich alvast voor veel en goed samen te werken 

met de andere Belgische overheidsinstanties. Hoe ze echter in 

concreto wil samenwerken met het Brussels Hoofdstedelijk 

Gewest blijft onduidelijk.

Eveneens op het programma: meer transparantie en overleg met 

het middenveld. Wat we alleen maar kunnen toejuichen. Het was 

dan ook één van onze belangrijkste kritieken op de vorige 

legislatuur. 

Stedelijk beleid is dan weer terug van weggeweest. Blijkbaar 

bekijkt de VGC haar taak dan toch niet meer zo eng als in de 

vorige legislatuur. Toen plooide ze zich volledig terug op haar 

eigen bevoegdheden. Ook hier blijft het afwachten hoe de VGC 

dit voornemen zal concretiseren. 

metrodromen
Je moet maar durven. In een interview in Brussel Deze Week van 17 augustus bestem-pelde Alain Flausch, directeur van de MIVB, de reizigers in Brussel als verwende kinderen. Hiermee verwees hij naar de talrijke misnoegde reizigers tijdens de herstructurering van het metronet dit voorjaar. Kennelijk neemt dit heerschap nooit het openbaar vervoer. Dan zou hij aan den lijve de frustratie van de reizigers ondervonden hebben: tientallen minuten tijdverlies, signalisa-tie die niet werkte, personeel dat van toeten of blazen wist,…Meer dan twee maanden duurde dit. De beloofde vlotte aansluiting in Beekkant voor wie van het centrum naar Heizel wil, is nog altijd geen feit. Dit kwam nog eens bovenop de herstructurering van het bus- en tramnet die het aantal overstappen en dito wachttijden fors deed toenemen. Zonder dat de regelmaat er op vooruit ging. Het is te hopen dat de nieuwe Brusselse regering haar greep op de MIVB terug verstevigt en de mooie intenties uit het regeerakkoord waar maakt.. Te weten: betere frequenties, regelmaat, vlotte doorstroming en een vermindering van het aantal overstap-pen. Bijkomende investeringen zijn dus nodig. Alleen is het onduidelijk of er genoeg geld zal zijn. Het optrekken van frequenties en de aanleg van vrije bus- en trambanen lijken ons dan ook prioritair. De regering zette echter zijn zinnen op een geldverslindende uitbreiding van de metro. Ze zijn wel zo slim eerst een studie te bestellen die moet uitmaken hoe haalbaar/relevant een en ander is.
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