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Modal Shift roept op tot evenwichtige verkeersoplossing voor R0

5 november 2008 – Morgen loopt het openbaar onderzoek over de uitbreiding van de grote ring rond Brussel ten einde. Modal Shift dient vandaag haar bezwaarschrift in  bij de dienst MER Vlaanderen. Dat document is de neerslag van  uitgebreid overleg dat eind juli onder impuls van de Brusselse milieuvereniging Bral vzw op gang kwam. De MER-dienst heeft nu 20 dagen om alle bezwaarschriften door te nemen en een definitieve beslissing te nemen, die ze dan zonder verwijl bekend zal maken. Modal Shift wil een scherpere studie en een grondige vergelijking met een redelijk en evenwichtig alternatief. De werkgroep heeft een schets klaar van zo'n alternatief. 

Een alternatief

Voor een mobiliteitsprobleem als dat van de R0 zijn er geen eenvoudige oplossingen die alles ineens uitklaren. Een alternatief moet in de eerste plaats gezocht worden in een degelijk alternatief gebruik van de infrastructuur die er nu is. 

De R0 moet essentieel gereserveerd worden voor transitverkeer. De lokale verkeersstroom moet maximaal gemanaged worden. Dat kan door een uitbreiding van het openbaar vervoer. Het GEN is een goed begin, maar moet aangevuld worden door circulaire lijnen die de randgemeenten met elkaar verbinden. Er moeten ook gewestoverschrijdende GEN-fietslijnen komen. Op de knooppunten van GEN lijnen (zowel de trein- als fietslijnen) en verkeersknooppunten (bijv. aan E40 in Sint-Stevens-Woluwe) kunnen GEN-stations komen met overstapparkings. Het prijsbeleid moet er carpooling en het gebruik van (half)elekrische wagens  stimuleren. Lokaal verkeer kan gemanaged worden door slimme kilometerheffing, een carpoolstrook, dynamische route informatiepanelen (DRIPs), progressieve snelheidsaanduidingen. Dat managment moet een feedback loop hebben die zowel op korte als op lange termijn sturend werkt. Dat kan bijvoobeeld door de zgn. sisal technologie die één van de Belgische verkeersgenieën enkele jaren geleden reeds ontwikkelde. Een vastverkeerscentrum zou de R0 constant kunnen screenen en via deze technologie feedback kunnen geven die op de DRIPs zouden verschijnen. 

Ook de snelheid moet in een alternatief scenario worden aangepakt. Er is geen enkele reden waarom er op de R0 120 km/u gereden mag worden terwijl dat op andere ringwegen maar 100 km/u is. Dat moet de norm zijn. Weefbewegingen worden immers veel minder storend bij die snelheid. 

Verder moet ook het openbaar vervoersnet van Brussel de over de gewestgrenzen trekken en de prijzen en dienstregelingen van de verschillende netten moeten geharmoniseerd worden. 

De bezwaren – misleidende communicatie en vormgebrekken

Het hoofdbezwaar van Modal Shift bij de kennisgevingsnota is het algehele gebrek aan alternatievenstudie. Daarnaast zorgt ook de onrealistische en onheldere voorstelling van de plannen er voor dat de nota grondig moet worden herzien. De basisdoelstelling van de plannen is de verbetering van de verkeersafwikkeling van de R0. Die ligt nu op niveau F, terwijl een niveau C en D wordt beoogd. Voor de oplossing grijpt de nota naar een uitbreidingsscenario en verwijst daarbij naar een zgn. globaal concept. Dat houdt een uitbreiding tot 10 à 12 baanvakken in. De simulaties, waarvan de resultaten in de nota staan, tonen echter aan dat het gewenste afwikkelingsniveau door een uitbreiding op de meeste plaatsen slechts kan worden bereikt door een uitbreiding naar 17 baanvakken. Dat zou genoeg moeten zijn om de opdrachtgever er toe aan te zetten een alternatief voor de uitbreiding uit te werken.

Een alteratievenafweging is bovendien wettelijk verplicht. Erg verstandig is het niet om in een dossier van dergelijke omvang zo'n vormvereisten met voeten te treden. Dat gebeurde eerder reeds toen enkel een Nederlandstalige versie van de nota bestond, terwijl er faciliteitengemeenten betrokken zijn in het dossier. We hoorden als argument vaak dat er wel degelijk een alternatief bestaat, maar dat bleef bij nadere uitleg steeds beperkt tot een alternatieve uitbreiding, een variatie op hetzelfde thema met andere woorden. 

Modal Shift laakt eveneens het gebrek aan een grondige analyse van de directe en indirecte invloed die de plannen zullen hebben op fijn stof productie, CO2 en andere broeikasgassen. Fijn stof levert jaarlijks 6.700 doden op in ons land en miljarden euro's aan medische kosten. We overschrijden nu al de toegelaten grenzen en de wetgeving werd eerder dit jaar nog versterkt. Voor broeikasgassen geldt het zelfde fenomeen. De normen van het (post) Kyoto protocol halen we niet met een mobiliteitsbeleid dat de politiek van de voorbije decennia verderzet. Het is immers die politiek die mede verantwoordelijk is voor de ecologische crisis waar we nu in zitten. 

Een lege doos van 1 miljard

De externe kosten van de files die zich dagelijks op en rond de R0 vormen, namen de laatste jaren alleen maar toe. Daar leidt de volksgezondheid net als het milieu zwaar onder door de uitstoot van broeikasgassen en fijn stof. De economie leidt eronder door de afgenomen bereikbaarheid van onze hoofdstad en van de noordelijke randgemeenten, waar de economische activiteit de komende jaren enkel zal toenemen. Lange tijd moesten we het stellen met aangekondigde oplossingen. Op 22 juli 2008 bleek daar verandering in te komen. Toen kwam de Vlaamse overheid naar buiten met een kennisgevingsnota waarin de oplossing vervat zou liggen. De ontgoocheling werd echter groter bij het lezen van elke volgende pagina. Waar verkeerskunde en – economie ons steeds meer leert dat  het aanzuigeffect van nieuwe infrastructuur een feit is en we moeten inzetten op beter management, kiest de nota voor een voorbijgestreefde praktijk: meer banen leggen. Alle experts kunnen je zo tonen dat het niet langer dan 5 jaar zal duren voor de nieuwe infrastructuur weer even vol zal zitten als vandaag. 1 miljard voor enkele jaren vlot verkeer is een hoop verspild geld. Dat laat noch het gezond verstand, noch onze nationale budgettering toe. 

Mobiliteit op de breuklijn van ecologie en economie

Mobiliteit bevindt zich op de raaklijn van ecologie en economie. Modal Shift ging daarom op zoek  naar een oplossing die beide met elkaar verzoent en begon daarom aan een uitgebreide tour. De werkgroep groeide gestaag uit tot zij een nationaal karakter kreeg. Modal Shift vroeg het oordeel van zoveel mogelijk stakeholders en stelde op basis van de feedback die ze kreeg een bezwaarschrift en alternatief op. “We hebben er geen bezwaar tegen dat de overheid de impact van een mogelijke uitbreiding tot 17 baanvakken wil bestuderen, maar die studie moet ze ook vergelijken met een redelijk alternatief. Daarna kan ze haar conclusie trekken. Een MER zonder een dergelijk alternatief is een gebrekkige MER. We hopen dat de overheid haar verantwoordelijk opneemt.”

Het is totaal ondenkbaar dat de overheid nogmaals dezelfde fout zou begaan als in het dossier van de Antwerpse Lange Wapper, waar bij de aanvang ook geen degelijke alternatievenafweging gebeurde.Gelukkig is het nu nog niet te laat. Een alternatief uitwerken en bestuderen is nog steeds een optie.

Oproep tot verstandig beleid

Tijdens de gesprekken met uiteenlopende gesprekspartners liet vooral de bedrijfswereld begrijpen dat ze vrezen dat een alternatievenafweging de hele zaak zou kunnen vertragen of zelf plat leggen. Ze willen vooruit met die geit en dat is alleen maar begrijpelijk. De overheid geeft inderdaad een belangrijk teken naar heel wat potentiële investeerders. Een gevoelige uitbreiding zou inderdaad vanaf 2015 gedurende enkele jaren meer toegankelijkheid in de regio kunnen scheppen en daardoor bedrijven aantrekken. Toegankelijkheid is immers een doorslaggevende factor in het vestigingsgedrag van bedrijven. Het begrek aan toegankelijkheid zet op een zelfde manier bedrijven aan tot uitwijking. Dat is wat een uitgebreide ring oplevert door het aanzuigeffect: meer verkeer en daardoor een nieuwe return to the peak, m.a.w. stilstand. Loont het in dat geval ook economisch gezien niet de moeite bedachtzaam te werk te gaan en uit te zoeken welke investering het langst resultaten oplevert. Als die oplossing dan ook nog eens een gezonder milieu oplevert zijn we waar we, met alle kennis en goede wil die we hebben, al lang moesten zijn: bij een ecologische economie. 
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